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Mehr Uber sonstige Leitelemente finden Sie auf der
Webseite https://www.mobilfuchs.net/bodenindikatoren-

und-sonstige-leitelemente-im-vergleich/
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~Ich wollte nicht, dass
Blindheit bestimmt, wohin
ich gehen kann."”

(Erik Weihenmayer)

Bild 1: Sonstiges Leitelement Rasenkantenstein © Mobilfuchs
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Uber die Autoren

Jeder Mensch hat das Recht auf ein selbstbestimmtes Leben!

Wir geben gerne unser Wissen in Bezug auf barrierefreie Mobilitat,
barrierefreies Bauen und Wohnen weiter, um bestehende Barrieren
in den Képfen der Menschen und in der Umwelt abzubauen.

Unser Anspruch ist es, eine Plattform zu schaffen, wo sich
Menschen mit Handicap (egal welcher Art), deren Angehdrige,
Freunde, Bekannte, MitarbeiterInnen in der Pflege, von Baufirmen,
Verkehrsbetrieben...und alle anderen Interessierten informieren und
mit Gleichgesinnten austauschen kdénnen.

Wir wollen uns mit mehr Menschen vernetzen, um mehr

Menschen ein selbstbestimmtes, barrierefreies Leben in
ihrem Alltag zu ermadglichen.

Unser Motto: Jeder mobile Mensch ist ein Pflegefall weniger!

Die Autoren
i js L4
Claudia Karell & Eberhard Tolke



Weitere Informationen uber unsere Arbeit finden Sie hier:

M®Dbil

Barrierefrei unterwegs  www.mobilfuchs.net

<« Buchtipp als wertvolle Erganzung:

=~ Wollen Sie wissen, wie Blindenleitsysteme entstehen, was diese
wirklich leisten missen und welche Planungsfehler es zu vermeiden
gilt, um spatere Nutzungsschwierigkeiten fur blinde und
sehbehinderte Menschen zu vermeiden?

Und wie kdnnen digitale Technologien und Piktogramme physische
Blindenleitsysteme sinnvoll erganzen?

Die Antworten darauf erfahren Planer, Architekten, Ausfihrende
und alle Interessierten in unserem Ratgeber "Selbststandig durch
die Welt - Blindenleitsysteme als Schliissel zur Orientierung
und Mobilitat", den Sie auf:https://www.mobilfuchs.net/buch-
blindenleitsysteme/ finden.

=

Ratgeber

Selbststindig durch die Welt - |

- . nsclie |
Blindenleitsysteme als Sg_hllqsfe |
2ur Orientierung und Mobilitdt

-~ Hier unser Buch bestellen!
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Vorwort
Sehr geehrte Leserinnen und Leser,

"Ich wollte nicht, dass Blindheit bestimmt, wohin ich gehen kann."
Dieses Zitat stammt von Erik Weihenmayer, einem US-Amerikaner,
der als erster blinder Mensch 2001 den Mont Everest bestiegen hat.
Wahrscheinlich waren Sie, wie auch wir, noch nicht auf diesem
Berg. Erik Weihenmayer aber hat es gewagt, trotz fehlendem
Augenlicht, diesen Berg zu besteigen.

Wir wissen zwar nicht, woran er sich bei seinem Aufstieg orientiert
hat, um den Weg zu finden. Fakt ist aber, dass blinde und
sehbehinderte Menschen taktile, akustische sowie visuelle
Informationen, die ihnen aus der gebauten sowie natlrlichen
Umwelt zur Verfliigung stehen, flr die Orientierung und zum Finden
von Wegen im offentlichen Verkehrsraum nutzen.

Nicht immer sind diese Informationen zuverlassig und eindeutig
wahrnehmbar. In derartigen Situationen sind Bodenindikatoren
unerlasslich, damit sehbehinderte und blinde Menschen nicht vor
einer unuberwindbaren Barriere stehen, sondern sich selbststandig
im offentlichen Verkehrsraum zurechtfinden kdénnen.

Barrierefreie Orientierung ist kein Zufallsprodukt aus ein paar
taktilen Elementen. Es ist eine prazise Verknipfung von
interpretierbaren sonstigen Leitelementen und den Nutzern
bekannten Oberflachenstrukturen aus Rippen- und Noppenprofilen,
den Bodenindikatoren.

Auf den nachfolgenden Seiten erfahren Sie, warum visuell und taktil
gestaltete Elemente (sonstige Leitelemente) Bodenindikatoren
niemals ganz ersetzen, diese aber sinnvoll erganzen kédnnen. Und
wenn Sie, als Fachplaner, Architekt oder Bauausfihrender wissen,
wann Bodenindikatoren unverzichtbar sind und wo sonstige
Leitelemente (Bordsteine, Mauern, Rasenkanten) die bessere
Fihrung bieten, vermeiden Sie die typischen Fallstricke, die zu
Planungsmangeln und kostspieligen Nachbesserungen fihren
kdnnten.
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AuBerdem erhalten Sie einen Uberblick tiber die wichtigsten
Normen, die es bei der Konzeption und baulichen Umsetzung zu
beachten gilt.

Nur wenn Bodenindikatoren und sonstige Leitelemente im
Zusammenspiel funktionieren, kénnen sie flr eine sichere und

selbststandige Fortbewegung im Alltag von sehbehinderten und
blinden Menschen sorgen.

Schaffen Sie Infrastrukturen, die fiir jeden Nutzer, in
jeder Situation funktionieren.

Die Autoren

Claudia Karell & Eberhard Tolke

Zum Thema sonstige Leitelemente besuchen Sie auch gerne die
Webseite https://www.mobilfuchs.net/bodenindikatoren-und-

sonstige-leitelemente-im-vergleich/
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1. Allgemeines

Blinde und sehbehinderte Menschen orientieren sich bei ihrer
Wegefindung im 6ffentlichen Verkehrsraum anhand von taktilen,
akustischen sowie visuellen Informationen, die ihnen aus der
gebauten sowie natlrlichen Umwelt zur Verfligung stehen. Haufig
sind diese Informationen jedoch nicht immer verlasslich
interpretierbar oder im erforderlichen MaB3 eindeutig wahrnehmbar.
In derartigen Situationen kénnen Bodenindikatoren verlassliche
Informationen vermitteln und helfen eine Orientierung zu
ermoglichen.

Aufgrund dieser Tatsache wurde im Anwendungsbereich der DIN
32984 ,Bodenindikatoren im offentlichen Raum" festgelegt, dass,
zur Warnung vor Gefahrenbereichen, Bodenindikatoren gegenuber
sonstigen Leitelementen zu bevorzugen sind.

Um die von der Blindenselbsthilfe geforderte bundesweit
einheitliche Gestaltung zur Wiedererkennbarkeit taktiler
Bodenstrukturen (Bodeninformationen) zu erreichen, legt die DIN
32984 eindeutig bestimmte Bodenindikatoren flr spezifizierte
Einsatzbereiche fest. Zudem zeigt die DIN 32984 eine Reihe von
standardisierten Losungsbeispielen mit Bodenindikatoren auf.

Der hier vorgenommene Vergleich von Bodenindikatoren mit
sonstigen Leitelementen bezieht sich auf deren taktile Gestaltung
und nicht auf deren visuelle Wahrnehmbarkeit.
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BODENINDIKATOREN
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2.Bodenindikatoren

Den Bodenindikatoren lasst sich je nach ihrer jeweiligen
Einsatzsituation eine Orientierungs-, Informations-, Leit- oder
Warnfunktion zuordnen. Dabei steht in der Regel immer eine dieser
Funktionen im Vordergrund.

Bodenindikatoren verfligen durch ihre jeweils spezifische
Oberflachenstruktur (Noppe oder Rippe) Uber einen
Zeichencharakter. Wahrend der typische Zeichencharakter der
Rippenstruktur vornehmlich der Leitfunktion dient, erflllt der
typische Zeichencharakter der Noppenstruktur die Funktion,
Gefahren anzuzeigen und die Aufmerksamkeit zu erhéhen. Diese
beiden Oberflachenstrukturen Noppe und Rippe ermdglichen es
beispielsweise blinden FuBgangern, im o6ffentlichen Verkehrsraum,
zwischen Fahrbahnquerungen und Haltestellen zu unterscheiden.
Ferner kénnen gesicherte und ungesicherte Querungsstellen
differenziert wahrgenommen werden. In Leitsystemen aus
Bodenindikatoren lassen sich beispielsweise durch die Anordnung
von Leitstreifen und Abzweigefeldern muihelos
Richtungsanderungen mit dem Blindenlangstock erkennen. Die
Rippenstruktur der Richtungsfelder zeigt die exakte Gehrichtung an.
Dieser typische Zeichencharakter ist den sonstigen

Leitelementen nicht gegeben.

Fir den offentlichen Verkehrsraum fordert die DIN 32984! unter
Verweis auf DIN 18040-3 den Einsatz von Bodenindikatoren, in
Bezug auf deren erforderliche Leit-, Orientierungs- und
Warnfunktion. Das heiBBt, am Beispiel einer
FahrbahnlUberquerungsstelle, dass Bodenindikatoren

a. fiur die Hinfihrung zur Uberquerungsstelle,

b. zur Anzeige der klrzesten Fahrbahnlberquerungsrichtung
sowie

c. ggf. zur Kennzeichnung einer vorhandenen Nullabsenkung
bei getrennten Querungsstellen mit differenzierter
Bordhohe

1 DIN 32984:2023-04 Abs. 5.1.1
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zu verwenden sind. Zudem ist nach DIN 32984 eine sparsame
Verwendung von Bodenindikatoren vorzusehen.

Wenn:

a. FuBgangerbereiche von befahrenen Verkehrsflachen nicht
taktil und visuell getrennt sind,

b. durch fehlende strukturierte Gehflachen eine sichere
Fortbewegung fir blinde und sehbehinderte Menschen nicht
maoglich ist,

c. keine sichere Kennzeichnung von Hindernissen oder
Absperrungen von Gefahrenstellen besteht,

d. seitlich der Gehflache gelegene Ziele nicht ohne
Erschwernis aufgefunden werden kdnnen,

ist nach DIN18040-3 der Einsatz von Bodenindikatoren oder
sonstigen Leitelementen zur Orientierung notwendig. Dies ist
beispielsweise der Fall

a. bei weitlaufigen FuBgangerverkehrsflachen mit einer Breite
von > 8 m mit fehlenden oder flr die Orientierung nicht
nutzbaren Oberflachenstrukturen,

b. bei in Hauptgehrichtung bestehenden Licken von > 4 m die
mit Hilfe von Leitelementen (Bodenindikatoren oder
sonstigen Leitelementen) zu Uberbricken sind,

c. bei einer zweifelsfrei eindeutigen Sicherheitsabgrenzung der
Gehflachen von Gefahrenbereichen, wie bei Kaimauern oder
Bahnsteigen,

d. bei Hohenniveauwechseln in Gehflachen.

DIN 329842 empfiehlt den Einsatz von Bodenindikatoren

a. bei fehlenden oder nicht ausreichend visuell und/oder taktil
kontrastierenden FuBgangerverkehrsflachen,

b. bei fehlenden oder unzureichend visuell und/oder taktil
erkennbaren seitlichen Begrenzungen der

FuBgangerflachen,
c. zur Kennzeichnung der Zugange fur den offentlichen
Personenverkehr, wie Bahnhdfe und Haltestellen,

2 DIN 32984:2023-04 Abs. 5.1.1
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d. zur Kennzeichnung von Eingangen wichtiger 6ffentlicher
Gebaude, wie Gesundheitseinrichtungen und
Verwaltungsgebaude und

e. zur Kennzeichnung von Fahrbahnquerungen.

Sicherheits- und zugangsrelevante Bereiche im 6ffentlichen Raum,
wie sie unter den Buchstaben c) bis e) von der DIN 32984
empfohlen werden, sind fir blinde und sehbehinderte Menschen
von maBgeblicher Bedeutung bei der Bewaltigung ihres Alltags.
Daher sind diese vorzugsweise flr eine leichtere Auffindbarkeit mit
Bodenindikatoren zu kennzeichnen. Zudem ist es wichtig, die
sicherheitsrelevanten Bereiche (Buchstabe e) um
Gleiskérperquerungen (auch Bahnlbergange und héhengleiche
Reisendenlbergdnge) zu erganzen.

Weitergehende Informationen und zu beachtende Anforderungen an
Bodenindikatoren finden Sie auf den Webseiten:

Bodenindikatoren fir Sicherheit und Orientierung und

Blindenleitsystemelemente aus Bodenindikatoren im Bereich von
TUren

17
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3. Sonstige Leitelemente

Sonstige Leitelemente sind bauliche oder natirliche Elemente, die
von blinden und sehbehinderten Menschen zur Orientierung und
Wegeflhrung genutzt werden kdnnen. Zu diesen gehdéren
beispielsweise Mauern, Zaune, oder auch taktile Strukturen im
Gehwegbelag aus Kleinpflaster und Entwasserungsrinnen mit
Abdeckungen (vgl. Bild 2). Sonstige Leitelemente missen in einem
eindeutig wahrnehmbaren visuellen und taktilen Kontrast zu ihrer
Umgebung stehen und damit den Anforderungen der
Bodenindikatoren entsprechen.

Bild 2: Entwdsserungsrinne mit einer Abdeckung,
die Bodenindikatorprofile aufweist© Mobilfuchs

3.1 Einleitung

Blinde und sehbehinderte Menschen bedienen sich zur
Fortbewegung im 6ffentlichen Raum ihrer verbliebenen Sinne. Dazu
gehdrt auch die Verwendung ihres individuellen Restsehvermégens.
So nutzen sie flr ihre Orientierung, neben akustischen
Informationen, insbesondere visuell und taktil gestaltete Elemente,
die ihnen im o6ffentlichen Raum zur Verfligung stehen. Dies umfasst
sowohl sonstige Leitelemente als auch Bodenindikatoren.
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Die DIN 329843 verweist darauf, dass blinde und sehbehinderte
Menschen fir ihre sichere und selbststandige Fortbewegung
zweifelsfrei eindeutige Leitelemente und Orientierungshilfen
bendtigen. In diesem Zusammenhang sind bei der Abwagung, ob
zur Gestaltung von Blindenleitsystemelementen Bodenindikatoren
oder sonstige Leitelemente zum Einsatz kommen missen, die
normativen Vorgaben fir Bodenindikatoren im Kapitel 2 dieses
Dokuments zu beachten.

Wahrend die Blindenselbsthilfe flr die eindeutige
Wiedererkennbarkeit der einzelnen Blindenleitsystemelemente eine
bundeseinheitliche Gestaltung und Verwendung von
Bodenindikatoren fordert, wird diese Forderung zur
Wiedererkennbarkeit sonstiger Leitelemente, flr eine sichere
Nutzung, derzeit nicht erhoben. So kénnen beispielsweise flr
Leitstreifen in Gehwegbereichen anstelle von Bodenindikatoren ggf.
offene Entwasserungsrinnen oder Kleinpflastersteine verwendet
werden. Zudem wird die Moglichkeit eingeraumt, die taktile
Wahrnehmbarkeit von Trennstreifen durch Muldenstrukturen zu
verbessern.

In der Planung des o6ffentlichen Raums ist inzwischen allgemein
anerkannt, dass die normativen Merkmale und Anforderungen der
DIN 32984 an Bodenindikatoren einzuhalten sind. Eine
systematische Prufung, ob diese Merkmale und Anforderungen auch
von sonstigen Leitelementen, wie es die DIN 32984 vorschreibt,
erflllt werden, findet jedoch in der Regel nicht statt. Bei der
Planung werden diese Vorgaben zwar vereinzelt noch im Hochbau
thematisiert, im Tiefbau aber hingegen spielt diese Fragestellung
bei der Planung des 6ffentlichen Verkehrsraums grundsatzlich kaum
eine Rolle. Fir diesen fehlen zudem verbindliche Festlegungen zur
Uberprifung.

3 DIN 32984:2023-04 Abs. 5.1.1
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Nach DIN 32984* missen sonstige Leitelemente eindeutige taktile
und visuelle Unterschiede zu ihrer unmittelbaren Umgebung
aufweisen. In diesem Zusammenhang wird nicht im ausreichenden
MaB auf den Einsatz von Begleitstreifen und die Einhaltung der an
sie zu stellenden Anforderungen verwiesen.

Dabei kann, ebenso wie bei Bodenindikatoren, die Anordnung und
Ausbildung von Begleitstreifen von entscheidender Bedeutung sein.
So werden beispielsweise in Gehwegbereichen
Entwasserungsrinnen mit Abdeckungen in grobe Pflasterbeldge
integriert. Selbst wenn diese von (ortsunkundigen) Nutzern mithilfe
des Langstocks erkannt werden, bleibt unklar, ob die
Entwasserungsrinne als sonstiges Leitelement zu interpretieren und
entsprechend zu nutzen ist.

3.2 akustische Orientierungshilfen

Sonstige Leitelemente kdnnen nicht grundsatzlich als verlasslich
akustische Orientierungshilfen angesehen werden.

Es ist nicht auszuschlieBen, dass sich geburtsblinde oder
friherblindete Menschen einer akustischen Orientierung anhand
sonstiger Leitelemente im Ergebnis eines langjahrigen Trainings
bedienen kdnnen. Jedoch wird dies spaterblindeten Menschen kaum
gelingen. Es ist auch darauf hinzuweisen, dass eine nicht zu
unterschatzende Zahl blinder und sehbehinderter Menschen zudem
Uber ein eingeschranktes Horvermogen verflgt, was die akustische
Wahrnehmung beeintrachtigt. Da die Ausbreitung des Schalls an die
Luft gebunden ist, kébnnen thermische Einflisse die akustische
~RUckmeldung" von sonstigen Leitelementen erschweren bzw.
verhindern. Daher kénnen sonstige Leitelemente nicht grundsatzlich
als verlasslich akustische Orientierungshilfen angesehen werden.

Diese Griinde gestatten es nicht, sonstige Leitelemente, wie
beispielsweise Gebdude oder Baume, grundsatzlich als geeignete
akustische Orientierungshilfen anzusehen und als generelle
Orientierungshilfe einzusetzen.

4 DIN 32984:2023-04, Abs. 5.9.1
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3.3 Materialwechsel innerhalb der Gehflache bzw.

Ausstattungszone

Ein groBflachiger Materialwechsel innerhalb der Gehwegoberflache
oder der Ausstattungszone (innerer Sicherheitsraum der
fahrbahnabgewandten Gehwegseite) stellt flr sich selbst keine
Barriere fur eine selbstandige Fortbewegung dar, insofern die
Anforderungen an die Berollbarkeit sowie die taktile und visuelle
Wahrnehmbarkeit gegeben sind.

Dagegen kénnen kleinflachige Materialwechsel innerhalb der
nutzbaren Gehflache, die den Blindenleitsystemelementen dhneln,
zu Problemen flhren. So ist es beim Verschluss von Aufgrabungen
oder Bauo6ffnungen in Gehwegbereichen nach Tiefbauarbeiten
erforderlich, die urspriingliche Oberflachenstruktur und Materialitat
wiederherzustellen. Erfolgt der Verschluss jedoch mit einem
anderen Material als der vorhandenen Gehwegoberflache, kann dies
zu funktionalen Irritationen flr blinde und sehbehinderte FuBganger
fUhren. Ein typisches Beispiel ist, wenn eine urspringlich bituminés
befestigte Gehwegoberflache (z. B. Asphalt) nach Bauarbeiten statt
mit einem bitumindésen Belag wieder mit Kleinpflaster (z. B. Beton-
oder Natursteinpflaster) verschlossen wird. Es besteht die Gefahr,
dass diese mit Blindenleitsystemelementen aus sonstigen
Leitelementen, bestehend aus Kleinpflaster, verwechselt werden. In
der Folge sind Handlungen der Betroffenen, die auf einer
falschlichen Interpretation beruhen und dadurch zu Gefahrdungen
fUhren kénnen, nicht auszuschlieBen.

Die gelegentlich vertretene Auffassung, dass dieser Materialwechsel
blinden oder sehbehinderten Menschen als taktiler Merk- bzw.
Orientierungspunkt dienen kann, ist nur dann zutreffend, wenn ein
Bezug zu einem konkret aufzufindenden Ziel fir den Betroffenen
besteht.

3.4 Bordsteinkanten

Der Bordstein dient vornehmlich zur Begrenzung der
unterschiedlichen Verkehrsflachen einer StraBe. Flr blinde und
sehbehinderte FuBganger stellen durchgangige Bordsteinkanten ein
wichtiges sonstiges Leitelement dar und es dient ihnen als auBBere
Leitlinie zur Langsorientierung auf dem Gehweg.
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Verkehrsbereiche ohne Bordsteinkanten, wie z. B. Verkehrsflachen
nach dem Shared Space Prinzip, niveaugleiche
Mischverkehrsbereiche sowie sogenannte Begegnungszonen, stellen
flr blinde und sehbehinderte Menschen ein erhebliches
Sicherheitsrisiko dar. Aufgrund der fehlenden Abgrenzung und der
haufig uneindeutigen Strukturierung wird eine sichere Orientierung
erschwert.

Die Bordsteinkante ist flur blinde und sehbehinderte Menschen eine
optimal unverwechselbare sicherheitsrelevante Orientierungshilfe.
Mit ihrer charakteristischen Hohenniveaudifferenz (= 6 cm) vom
Gehweg zur Fahrbahn, ist sie mit den FiBen und dem
Blindenlangstock eindeutig und leicht wahrnehmbar, wodurch die
Abgrenzung vom sicheren FuBBgangerbereich zur Fahrbahn
zuverlassig angezeigt wird. Nur unter dieser Voraussetzung ist es
ihnen madglich, sich rechtzeitig auf ein regelkonformes
Sicherheitsverhalten einstellen zu kénnen.

Auch wenn Bordsteinkanten die an sie zu stellenden Anforderungen
erfullen, sind diese oftmals aufgrund der situativen Gegebenheiten
nicht als duBere Leitlinie nutzbar. Auf der fahrbahnzugewandten
Gehwegseite positioniertes StraBenmobiliar sowie halb auf dem
Gehweg parkende Fahrzeuge verhindern dies oftmals.

GemalB DIN 32984 ist es nicht zuldssig, den Bordstein durch
Bodenindikatoren zu ersetzen, da diese allein keine ausreichende
sichere Unterscheidbarkeit zwischen Gehweg- und
Fahrbahnbereichen gewahrleisten kénnen.

3.5 Trennstreifen

Zur Trennung von niveaugleich aneinandergrenzenden
FuBgangerverkehrsflachen und Radwegen bzw. Fahrspuren, sind
Trennstreifen einzusetzen. Sie sollen blinden und sehbehinderten
Menschen helfen, nicht unbeabsichtigt von der sicheren Gehflache
auf die befahrenen Verkehrsflachen zu geraten. Somit kann der
Trennstreifen gehwegseitig auch als Leitlinie genutzt werden.

Zur Gestaltung von Trennstreifen dirfen gemaB DIN 32984 keine
Bodenindikatoren verwendet werden. Sie sind ausschlieBlich aus
sonstigen Leitelementen herzustellen und muissen den visuellen und
taktilen Anforderungen, analog der Bodenindikatoren entsprechen.
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Zur Trennung von Gehflachen und anderen niveaugleichen
Fahrspuren, wie Gleiskdérpern, Busspuren und Fahrbahnen, sollten
keine Trennstreifen aus Kleinpflaster Verwendung finden. In diesen
Fallen sind vorzugsweise Grunstreifen in einer Breite von
mindestens 30 cm, vorzugsweise 60 cm in Verbindung mit einem 3
cm hohen Rasenkantenstein anzuordnen.

Zur visuellen und taktilen Abgrenzung niveaugleicher Geh- und
Radwege kommen haufig Trennstreifen aus Kleinpflaster zum
Einsatz. Da erfahrungsgemaB derartige sonstige Leitelemente keine
ausreichend eindeutige taktile Informationen liefern, hatte sich der
Gemeinsame Fachausschuss flir Umwelt und Verkehr (GFUV) des
Deutschen Blinden- und Sehbehindertenverbandes e. V. (DBSV) mit
dieser Thematik befasst und ein Positionspapier erstelit.

Danach soll die Trennstreifenoberflache

a. gehwegseitig eine ,rippenahnliche" Struktur und
b. radwegseitig eine ,noppenahnliche" Struktur

aufweisen. Durch diese asymmetrische Oberflachengestaltung
erhalt der Trennstreifen einen charakteristischen und eindeutig
wiedererkennbaren Zeichencharakter.

3.6 Entwasserungsrinnen

Werden Entwasserungsrinnen zur Orientierung und Flihrung blinder
oder sehbehinderter FuBganger eingesetzt, missen sie mit einer
Abdeckung versehen sein. Geeignete Beispiele sind
Entwasserungsrinnen der Firma BIRCO GmbH mit Abdeckplatten,
die Bodenindikatorprofile aufweisen.

Gegenwartig kommen auch Muldenrinnen als sonstiges Leitelement,
sowohl als Leitstreifen innerhalb von Gehflachen, oder als
Trennstreifen zwischen unterschiedlich genutzten, niveaugleichen
Verkehrsflachen (beispielsweise von Geh- und Radwegen vgl. Bild
3) zum Einsatz. Aufgrund der bestehenden Verwechslungsgefahr
wird die normative Festlegung, dass sonstige Leitelemente in ihrer
Funktion unmissverstandlich interpretierbar sein mussen, nicht
erfullt.
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Bild 3: Trennung von Geh- und Radweg durch eine
Muldenrinne © Mobilfuchs

Leitstreifen sind beidseitig in einem Abstand von mindestens 60 cm
von Hindernissen freizuhalten. Zudem wird empfohlen, dass deren
Abstand zum Trennstreifen 60 cm betragen sollte. Diese
Notwendigkeit beruht auf der Tatsache, dass sich blinde
Langstocknutzer nicht unmittelbar auf dem Leitstreifen bewegen,
sondern, je nachdem, in welcher Hand sie den Langstock flihren,
rechts oder links neben diesem laufen.

Die Funktion der Trennstreifen besteht darin, blinden und
sehbehinderten Verkehrsteilnehmern die eindeutige Trennung
zwischen sicheren Gehbereichen und befahrenen Verkehrsflachen
anzuzeigen. Das bedeutet, der Verkehrsteilnehmer muss davon
ausgehen, dass er sich beim Uberschreiten des Trennstreifens in
den Gefahrenbereich begibt. Dies ist beispielsweise bei der
Trennung von Geh- und Radwegen der Fall. Hier ist der
Trennstreifen nur einseitig im sicheren Gehbereich als Leitlinie zu
nutzen.

Der Muldenrinne werden die beiden beschriebenen, jedoch recht
unterschiedlichen, Funktionen zugeordnet. Fir blinde oder
sehbehinderte Verkehrsteilnehmer erschlie3t sich jedoch die eine
oder andere Funktionszuweisung, insbesondere ohne Ortskenntnis,
nicht. Zwar kann die Muldenrinne taktil wahrgenommen werden, ihr
lasst sich jedoch keine verlassliche Leit- oder Trennfunktion
zuordnen. Es besteht eine Verwechslungsgefahr. Die Muldenrinne ist
nicht unmissverstandlich interpretierbar und daher als sonstiges
Leitelement im 6ffentlichen Verkehrsraum ungeeignet.
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Dieses Beispiel zeigt auch, dass es nicht gerechtfertigt ist,
Bodenindikatoren durch sonstige Leitelemente zu ersetzen, selbst
wenn im offentlichen Verkehrsraum eindeutig taktil wahrnehmbare
bauliche Elemente oder Bodenstrukturen vorhanden sind.

Muldenrinnen sind als sonstige Leitelemente nicht gezielt zu
verwenden. Obwohl sie zwar taktil gut erkennbar sind, werden sie
jedoch von blinden und sehbehinderten Menschen in der Regel
abgelehnt, da sie, ebenso wie alle anderen Birger, gern auf
unfreiwillige FuBbader verzichten.

3.7 Kleinpflaster

Die haufig vertretene pauschale Auffassung, dass durch einen
Materialwechsel mit Kleinpflaster (Nenndicke: 60 mm bis 120 mm)
ein nutzbarer Rauigkeitskontrast erzielt werden kann, ist zu
allgemein gehalten und daher nicht ausreichend. Es bedarf einer
differenzierteren Betrachtung.

Die Oberflachenbeschaffenheit einer mit Kleinpflaster ausgefihrten
Flache wird maBgeblich durch Fugenbreite und -h6he, Verlegeart
sowie die Beschaffenheit des Kleinpflastersteins bestimmt. Auch die
Kanten- und Oberflachenbearbeitung des Kleinpflasters kann sich
auf dessen Funktionale Nutzung spurbar auswirken.

Bruchraues oder gespaltenes Kleinpflaster (beispielsweise mit einer
Kantenlange von ca. 8-11 cm oder 9/11 cm) ist durch
unregelmaBige und stark strukturierte Oberflachen, gréBere
Fugenbreiten und variierende Steinhéhen gepragt. Dies flhr zu
einem erhoéhten Rollwiderstand fur Rollstihle, Rollatoren und
Kinderwagen. Dadurch wird das Befahren von bruchrauem
Kleinpflaster von selbstfahrenden Rollstuhlnutzern, aber auch von
Rollstuhl schiebenden Personen, durch den hohen Rollwiderstand
als unruhig bzw. sehr unangenehm bewertet. Sind Rollstihle oder
auch Rollatoren mit kleinen Radern ausgestattet, kann es zu deren
Verkanten in den Fugen des bruchrauen Kleinpflasters kommen.

Insbesondere bei Rollatoren mit kleinen Radern weist die
Oberflache von bruchrauen Kleinpflaster eine zu hohe Rauigkeit auf,
wodurch es zu einem ,Flattern™ der Rader kommen kann, was die
Begeh- und Befahrbarkeit mit einem Rollator deutlich
beeintrachtigt. Zudem erfordert dieses Kleinpflaster von
Rollatornutzern einen héheren Kraftaufwand.
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Die Oberflache des bruchrauen Kleinpflasters fuhrt flr
gehbehinderte Menschen, welche auf Gehstocke oder
Unterarmstitzen angewiesen sind, zu einer erschwerten und
unsicheren Begehbarkeit, was eine erhdhte Stolpergefahr fir
Menschen mit einer Gehbeeintrachtigung bedeutet.

Hinzu kommt ein eingeschrankter Gehkomfort fur alle.

Von blinden FuBgangern kénnen, insbesondere mit dem
Blindenlangstock, Belage aus bruchrauen Kleinpflaster taktil gut
wahrgenommen werden. Jedoch wird ihre Oberflache bei dem
,Bestreichen™ mit dem Blindenlangstock als unruhig empfunden. In
Abhangigkeit von der FugengréBe des Kleinpflasters und der vom
Blindenlangstocknutzer jeweils verwendeten Form der
Blindenlangstockspitze, kann diese in den Fugen des bruchrauen
Kleinpflasters stecken bleiben. Das Kleinpflaster wird auch
gelegentlich von ihnen als Stolpergefahr eingestuft, was zu einem
unsicheren Begehen flhrt.

Gesagtes oder geschnittenes Kleinpflaster weist gleichmaBige
Steinhdhen auf und ist geeignet fir das Verlegen mit engen Fugen
(Fugenbreite: ca. 5 - 8 mm, Fugentiefe: 5 mm). Um dies bei Bedarf
sicherzustellen, empfiehlt sich zusatzlich eine Verlegung in
Reihenpflasterung, da sich bei dieser Verlegeart kleine Fugen gut
herstellen lassen. Damit zeichnet sich dieses Pflaster, durch eine fur
Rollstuhl- und Rollatornutzer erschitterungsarme Berollbarkeit und
fir Menschen mit Gehbeeintrachtigungen eine ebene und
stolperfreie Begehbarkeit, aus. Zudem ist es flir FuBganger sowie
fir die Nutzung mit Kinderwagen komfortabel geeignet.

Die augenscheinlichen Aspekte von bruchrauen und gesagten
Kleinpflaster nehmen in der Praxis Einfluss auf die Auswahl des
Kleinpflasters. Dabei spielen oftmals die flr blinde und
sehbehinderte Menschen wesentlichen Aspekte flr die taktile
Erkennbarkeit nur eine untergeordnete Rolle. So wird Kleinpflaster
mit einem engen und geringen Fugenanteil leicht mit dem
Langstock Uberrollt und nicht im erforderlichen MaB
wahrgenommen, bietet jedoch eine gute und insbesondere sichere
Beroll- und Begehbarkeit. Dagegen stellt bruchraues Kleinpflaster
mit groben Fugen und einer stark strukturierten Oberflache eher
eine ungunstige Berollbarkeit und ein Stolperrisiko dar, lasst sich
jedoch deutlich taktil mit dem Langstock und FluBen von blinden
und sehbehinderten FuBgangern gut wahrnehmen. In Rahmen einer
Abwagung zur Materialauswahl fir die Gestaltung von
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Blindenleitsystemelementen (z. B. Leitstreifen, Abzweigefelder etc.)
im o6ffentlichen StraBenraum wird man sich letztlich flr ein
Kleinpflaster mit engen und geringeren Fugenanteil entscheiden.
Bei der Begrindung wird man sich auf die maBgeblichen Kriterien
der Verkehrssicherheit (wie z. B. eine geringere Stolpergefahr und
Verbesserung der Erschitterungsarmut) stutzen.

In FuBgangerbereichen kommen jedoch auch Belagsflachen mit
Kleinpflastersteinen aus unterschiedlichen Materialien und Formaten
fir die verschiedensten Zwecke zum Einsatz. Dies kann bei
Menschen mit Sehbeeintrachtigungen in Bezug auf die Orientierung
zu Verwirrung flihren. Ausfahrten oder Gehweglberfahrten werden
oftmals gepflastert. Auf Platzen und Gehwegen findet Kleinpflaster
als Zierstreifen oder Dehnungsfuge Verwendung. Nach Abschluss
von Bauarbeiten werden die im Gehwegbereich entstandenen
Aufbriche der Oberflachenbefestigung haufig in
Kleinpflasterbauweise wieder geschlossen. Die Alternative,
Blindenleitsystemelemente im 6ffentlichen Verkehrsraum kinftig
ebenfalls aus Kleinpflaster zu gestalten, erhdht das
Verwechslungsrisiko. Es ist wichtig, dass Blindenleitsystemelemente
verlasslich sowie zweckentsprechend genutzt werden kénnen und
dass ihre Nutzer nicht im Kreis auf einem Zierelement laufen
mussen.

Im Vergleich zu Bodenindikatoren weist das Kleinpflaster den
Nachteil auf, dass es keine Richtungsanzeige zur eindeutigen
Gehrichtung vermitteln kann, wie beispielsweise Richtungsfelder in
Fahrbahniberquerungsbereichen. Darluber hinaus fehlen konkrete
Hinweise auf spezielle Verkehrssituationen.

Diese hier erwédhnten Erkenntnisse stehen in Ubereinstimmung mit
den Beobachtungen des Forschungsprojekts , Barrierefreie
Gestaltung von Querungsanlagen an Ortsdurchfahrten von
BundesfernstraBen®.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass der Einsatz von
Kleinpflaster als sonstiges Leitelement innerhalb &6ffentlicher
Verkehrsflachen als Ersatz flir Bodenindikatoren bzw.
Blindenleitsystemelemente nur bedingt geeignet ist. Dagegen ist es
zur Gestaltung einer Leitlinie zur seitlichen Begrenzung einer
Gehbahn oder zur Gestaltung von Ausstattungszonen bzw. seitlicher
Sicherheitsraume gut geeignet.
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3.8 aufragende Elemente

Aufragende sonstige Leitelemente, wie beispielsweise Mauern oder
Hecken (vgl. Bild 4), kdnnen von blinden und sehbehinderten
Menschen zweifelsfrei taktil wahrgenommen werden. In der Regel
handelt es sich bei ihnen um bauliche Gegebenheiten im
StraBenraum, die nicht explizit flr die Orientierung blinder und
sehbehinderter Menschen errichtet wurden.

Bild 4: Hecke als sonstiges Leitelement © Mobilfuchs

Aufragende sonstige Leitelemente konnen im Einzelfall als
individuelle Orientierungspunkte beziehungsweise als erganzende
Leitelemente herangezogen werden. Eine verlassliche
Inanspruchnahme ist jedoch nur bedingt mdglich, da hierflr eine
entsprechende Ortskenntnis sowie erganzende Informationen
erforderlich sind. Diese Voraussetzungen sind regelmaBig nicht
flachendeckend gegeben, sodass eine zielgerichtete Nutzung
lediglich einem kleinen Personenkreis vorbehalten bleibt.

Die selbstandige Mobilitat Blinder und sehbehinderter Menschen hat
sich in den zurlckliegenden Jahren spurbar erhéht und beschrankt
sich nicht nur auf das unmittelbare Wohnumfeld sowie die
alltaglichen Wege. Eine Ursache daflr ist die von Ihnen ebenfalls
geforderte berufliche Flexibilitat.

Das heiBBt, um sonstige Leitelemente als verlassliche Leit- und
Orientierungshilfen in Bezug zum Auffinden gewilnschter Ziele
nutzen zu kdnnen, bedarf es einheitlicher Kriterien bzw. eines
eindeutigen Zeichencharakters, die eine bundesweite sichere
Interpretation sonstiger Leitelemente (einschlieBlich aufragender
Elemente) ermdoglicht.
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4. Blindenleitsystemelemente

Ein Leitsystem im offentlichen StraBenraum funktioniert nicht als
Ansammlung einzelner Informationsquellen, sondern als
zusammenhdngendes System von Orientierungselementen.

Gleichgestaltete Orientierungselemente
(Blindenleitsystemelemente) innerhalb eines Blindenleitsystems, die
sich immer wiederholen, lassen sich im Hinblick auf die verwendete
Oberflachenstruktur und damit ihre Interpretation leichter
erkennen. Werden in einem Blindenleitsystem einheitlich gestaltete
Orientierungselemente verwendet, wie beispielsweise Leitstreifen
mit Rippenprofil oder Abzweigefelder mit Noppenstruktur, dann
verbessert sich die Erkennbarkeit der Blindenleitsystemelemente
deutlich, was zu einer schnelleren und sicheren Nutzung fuhrt, ohne
ofter umdenken zu mussen. Das klare und einheitliche taktile und
visuelle Design der Blindenleitsystemelemente tragt dazu bei, dass
blinde und sehbehinderte Verkehrsteilnehmer sich nicht mehr mit
dem Ratselraten ,Was bedeutet das hier?" beschaftigen mussen,
sondern sich schwerpunktmaBig auf das aktuelle
Verkehrsgeschehen konzentrieren kénnen.

Flar die Blindenleitsystemelemente ist in Gehrichtung vorzugsweise
eine Tiefe von 90 cm (maximal anzunehmende Schrittlange eines
Menschen) vorzusehen. Dadurch wird sichergestellt, dass blinde
Menschen beim Begehen zwangslaufig ein
Blindenleitsystemelement betreten missen und es so wahrnehmen
kdnnen. Somit wird das unbeabsichtigte Uberlaufen des
Blindenleitsystemelements verhindert.

Nach den Definitionen der DIN 32984 muissen
Blindenleitsystemelemente (Auffindestreifen flr allgemeine Ziele
und Uberquerungsstellen, Aufmerksamkeits-, Abzweige-, Einstiegs-,
Richtungs- und Sperrfelder) im 6ffentlichen Verkehrsraum Uber eine
der typischen Profile der Bodenindikatoren, Noppe oder Rippe,
verfligen bzw. Leitsysteme aus Bodenindikatoren bestehen. In
Abschnitt 3.13 der DIN 32984° wird eine Leitlinie definiert, die als
einzige taktile Orientierungshilfe aus sonstigen Leitelementen und

nicht aus Bodenindikatoren besteht.
5 DIN 32984:2023-04
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Nicht eindeutig wahrnehmbare und interpretierbare
Blindenleitsystemelemente kdnnen Orientierungslosigkeit und
potenziell gefahrliche Situationen zur Folge haben. Diesbeziiglich
sind im o6ffentlichen Verkehrsraum in ein aus Bodenindikatoren
bestehendes Blindenleitsystem, keine Blindenleitsystemelemente
bestehend aus sonstigen Leitelementen (z. B. bruchraues
Kleinpflaster) zu integrieren. Ein barrierefreies Leitsystem ist nur
dann effektiv nutzbar, wenn es durchgangig konsistent gestaltet ist.
Dies tragt dazu bei, die Belastung, die durch die Konzentration im
offentlichen Verkehrsraum ohnehin flr blinde und sehbehinderte
Menschen besteht, zu reduzieren. Dies ist besonders wichtig in
komplexen Verkehrsanlagen, wie beispielsweise in Bahnhdfen sowie
auf innerstadtischen Knotenpunkgen sowie Gemeinschafts- und
Hauptverkehrsstral3en.

Aufgrund der bestehenden Verwechslungsgefahr wird die normative
Festlegung, dass sonstige Leitelemente in ihrer Funktion
unmissverstandlich interpretierbar sein mussen, nicht erftllt. In
diesem Zusammenhang erscheint insbesondere auf Nebenwegen in
offentlichen Freiraumen mit geringem FuBBgangeraufkommen,
niedrigem Konzentrationsbedarf und ohne Gefahrdungspotenzial ein
Materialwechsel von Bodenindikatoren zu sonstigen Leitelementen
fir die Gestaltung von Blindenleitsystemelementen eher als
geeignet. Hier kdnnten ggf. Blindenleitsystemelemente wie
beispielsweise Leitstreifen, Abzweigefelder oder Auffindestreifen aus
bruchrauen Kleinpflaster gute Dienste leisten.

In Parkanlagen oder auf naturbelassenen Wanderwegen kénnen
diese eine Orientierung fur blinde und sehbehinderte Menschen
ermdglichen. Beispielsweise ein Materialwechsel von Waldboden zu
einer ausreichend dimensionierten Flache aus bruchrauen
Kleinpflaster ist tber einen ldangeren Zeitraum hinweg gut
erkennbar und bedarf keiner regelmaBigen Wartung, wie es bei
Bodenindikatoren der Fall ware. Um diese gestalteten
Kleinpflasterstreifen zweckentsprechend nutzen zu kdnnen, ist es
allerdings wichtig, auf deren Anordnung und Zweckbestimmung in
Veroffentlichungen (z. B. im Internet, und in sonstigen
Informationsmaterialien) hinzuweisen.

Weitergehende Informationen und zu beachtende Anforderungen an
Blindenleitsystemelemente finden Sie auf den Webseiten:
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Taktile Elemente eines bodengebundenen Blindenleitsystems und

Das Warnzeichen Sperrfeld

4.1 Leitstreifen

Die Uberlegungen, fir Leitstreifen aber auch fir Trennstreifen und
Auffindestreifen im 6ffentlichen Verkehrsraum,
Kleinpflasterstrukturen einzusetzen wird die eindeutige
Erkennbarkeit der Nutzungsfunktion von Leitstreifen eher
verhindern. So verfligen beispielsweise aus Kleinpflaster
bestehende Leitstreifen beidseitig flir den FuBganger und
Trennstreifen sowohl gehwegseitig als auch radwegseitig Uber einen
hindernisfreien Bereich von mindestens 60 cm Breite aus planer
Oberflachenstruktur. In zahlreichen Verkehrssituationen lasst sich
nicht erkennen, ob es sich um einen Leit- oder Trennstreifen
handelt.

4.2 Abzweigefeld

Auf FuBgangerverkehrsflachen, wie in FuBgangerzonen, kdnnen
zwar angeordnete Abzweigefelder, gestaltet aus sonstigen
Leitelementen (bruchrauem Kleinsteinpflaster), bei ausreichend
bestehenden taktilen Kontrast, von Langstockgangern
wahrgenommen werden, aber es ist kaum madglich diese zuverlassig
als Orientierungshilfe zu interpretieren. Eine Ursache bildet der
fehlende zu erwartende typische Zeichencharakter eines
Abzweigefeldes mit Noppenprofil. Verwechslungen mit Design-
Gestaltungen kdnnen nicht ausgeschlossen werden, was zu
Verunsicherungen und zu einer Nutzungsmeidung fuhren kann.
Daher sind im 6ffentlichen Verkehrsraum gestaltete Abzweigefelder
aus sonstigen Leitelementen kritisch zu bewerten und zu
vermeiden. Dies gilt im gleichen MaB ebenso flr alle anderen
Blindenleitsystemelemente.

4.3 Sperrfeld

Durch seine konkrete Einsatzposition und seiner spezifischen
Oberflachengestaltung zeigt das Sperrfeld blinden und
sehbehinderten FuBgangern unverwechselbar einen niveaugleichen
Ubergang (,Nullabsenkung") vom Gehweg zur Fahrbahn an (vgl.
Bild 5). Somit dient das Sperrfeld eindeutig dazu, den sicher
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nutzbaren Gehweg vom Gefahrenbereich der Fahrbahn
abzugrenzen. Gleichzeitig warnt es blinde und sehbehinderte
FuBganger vor einem unbeabsichtigten Betreten befahrbarer
Verkehrsflachen.

_ o Richtungsfeld
' e Auffindestreifen

: e Sperrfeld
MaBe in Cm

Bild 5: Getrennte Querungsstelle mit differenzierter Bordhthe an einem FuBgangeriiberweg
© Mobilfuchs

Eine Nullabsenkung kommt ausschlieBlich bei der getrennten
Querungsstelle mit differenzierter Bordhéhe zum Einsatz. Diese
Bauform einer Fahrbahnquerung wurde entwickelt, um vorrangig
Rollstuhl- und Rollatornutzern die Querung zu erleichtern.
Zwischenzeitlich haben viele Radfahrer die Nullabsenkung aus
komfortablen Nutzungsgrinden flr sich entdeckt, was in Bezug auf
die urspriingliche Zielstellung eine Zweckentfremdung bedeutet.
Konflikte zwischen Radfahrern einerseits, sowie Rollstuhl- und
Rollatornutzern andererseits, kénnen hier nicht grundsatzlich
ausgeschlossen werden, was gelegentlich schon zur Ablehnung
dieser Bauform flhrte.

GemaB der Definition der DIN 32984°%, handelt es sich bei einem
Sperrfeld um einen aus Bodenindikatoren (mit Rippenverlauf
parallel zur Fahrbahn verlaufenden) abgegrenzten Bereich vor
einem niveaugleichen Ubergang (incl. der Bordhdhen unter 3 cm)
vom Gehweg auf die Fahrbahn.

6 DIN 32984:2023-04, Abs. 3.16
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In diesem Zusammenhang kommt dem Sperrfeld eine groBe
sicherheitsrelevante Bedeutung flr blinde und sehbehinderte
Verkehrsteilnehmer zu.

Der Forschungsbericht , Barrierefreie Gestaltung von
Querungsanlagen an Ortsdurchfahrten von BundesfernstraBen®
bestatigt die Notwendigkeit, dass die getrennte Querungsstelle mit
differenzierter Bordhohe obligatorisch mit Bodenindikatoren
(Sperrfeld, Aufindestreifen und Richtungsfeld) auszustatten ist.

Die Erwagung im Forschungsbericht, flr eine komfortable
Befahrbarkeit des Radverkehrs auf Anrampungen anstelle von
Bodenindikatoren (Sperrfeld) sonstige Leitelemente (wie zum
Beispiel Kleinpflaster) zu verwenden, entspricht nicht dem
Sicherheitsbedarf blinder und sehbehinderter FuBganger. Damit
wlrde die Warnfunktion des Sperrfeldes entfallen. Der typische und
insbesondere bekannte Zeichencharakter des Sperrfeldes steht flr
eine rechtzeitige Erkennbarkeit der Verkehrssituation nicht mehr
zur Verfligung.

Auch bei einer Langsneigung von 10 % besteht ein erhéhtes Risiko,
dass das Kleinpflaster schlechter wahrgenommen oder falsch
interpretiert wird (vgl. Abs. 3.7). Hier muss entschieden werden, ob
die Gestaltung vor allem die Sicherheit blinder und sehbehinderter
FuBganger verbessert, oder eine komfortable Nutzung flr den
Radverkehr erméglicht werden soll.

Zudem erscheint es wenig zielfUhrend, einen niveaugleichen
Ubergang vom Gehweg auf die Fahrbahn bei getrennten Querungen
mit differenzierter Bordhéhe mit einem Sperrfeld und auf
Anrampungen mit einem Richtungsfeld zu kennzeichnen. Damit
stehen zwei Varianten zur Verfligung, um einen niveaugleichen
Ubergang anzuzeigen. Die funktionelle Doppelbelegung des
Richtungsfeldes fuhrt mdglicherweise zu Irritationen. Besonders an
Anrampungen kdénnte es bei nicht rechtwinkligen Querungen zu
Schwierigkeiten fir Rollstuhl- und Rollatornutzer kommen.

Weitere und vertiefende Informationen zum Sperrfeld finden Sie
unter:

Das Warnzeichen Sperrfeld

35


https://www.mobilfuchs.net/sperrfelder/

b

VERKNUPFUNG VON
BODENINDIKATOREN
MIT SONSTIGEN
LEITELEMENTEN

36



5. Verkniipfung von Bodenindikatoren mit sonstigen
Leitelementen

Die DIN 32984 beschreibt vordergriindig die Anforderungen und
Anordnung von Blindenleitsystemelementen im &6ffentlichen
Verkehrsraum. Dabei legt sie flir deren Gestaltung den Einsatz von
Bodenindikatoren zu Grunde.

Eine wesentliche Bedeutung im o6ffentlichen Verkehrsraum kommt
unstrittiger Weise auch einer sinnvollen Verknlpfung von
Bodenindikatoren und sonstigen Leitelementen zu. Dies ist
beispielsweise der Fall, wenn ein Auffindestreifen aus
Bodenindikatoren zur Kennzeichnung einer seitlich am Gehwegrand
liegenden Bushaltestelle quer lUber den gesamten Gehweg bis zur
inneren Leitlinie, bestehend aus Rasenkantensteinen (sonstiges
Leitelement), gefihrt wird (vgl. Bild 6).

Bild 6: Kennzeichnung einer seitlich am Gehwegrand liegenden
Bushaltestelle © Mobilfuchs

Allerdings gestattet es die DIN 32984 unter Einhaltung bestimmter
Anforderungen, zur Gestaltung von Blindenleitsystemelementen,
auch sonstige Leitelemente zu verwenden. Dazu beschreibt die DIN
32984 beispielhaft flr sonstiger Leitelemente folgende
einzuhaltende Mindestanforderungen. Zu diesen gehdéren

a. Sie mussen einen ausreichend visuellen Kontrast (mindestens
0,4) zur unmittelbar angrenzenden Umgebung aufweisen.

b. Sie mlssen Uber eine eindeutig taktile Wahrnehmbarkeit
verfligen.
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c. Sie mussen hinsichtlich ihrer Orientierungsfunktion zweifelsfrei
auslegbar sein.

d. Sie sind in regelmaBig gleichbleibender Funktion innerhalb
ihres vorgesehenen Nutzungsbereichs zu verwenden.

e. Sie mussen sich in ein ganzheitliches Leit- und
Orientierungssystem fur den jeweiligen FuBgangerbereich
integrieren lassen.

Die VerknlUpfung von verschiedenen Kombinationsmaoglichkeiten
sonstiger Leitelemente (z. B. Bordsteinkante, Rasenkantenstein,
Mauern) mit Bodenindikatoren muss logisch nachvollziehbar und in
ihrer Auswahl funktional zuordnungsfahig erfolgen. Sie darf nicht
zur Einschrankung einer eindeutigen Erkennbarkeit (Interpretation)
und Unidbersichtlichkeit fihren

Wichtig ist, dass die Verkniipfung von Bodenindikatoren mit
sonstigen Leitelementen bundesweit einheitlich erfoigt.
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BEGLEITSTREIFEN
UND - FLACHEN
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6. Begleitstreifen und -flachen

Begleitstreifen und -flachen nehmen eine Sonderstellung ein. Sie
sind weder Bodenindikatoren noch sonstige Leitelemente. Sie
kommen ausschlieBlich zur Herstellung von ausreichenden visuellen
und/oder taktilen Kontrasten zum Einsatz.

Zur Sicherstellung eines taktilen und visuellen Kontrastes bzw. der
Wahrnehmbarkeit kann ein Materialwechsel im angrenzenden
Bodenbelag zu Bodenindikatoren oder sonstigen Leitelementen (wie
z. B. zum Trennstreifen notwendig werden. Bei einem
Materialwechsel mit Kleinpflastersteinen ist darauf zu achten, dass
engfugig verlegtes und nicht auffallig gefugtes, bruchraues
Kleinpflaster verwendet wird. Ein sich ofter wiederholender
Materialwechsel kann eine irritierende Wirkung entfalten und sollte
daher vermieden werden.
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7. Fazit

Im o6ffentlichen Verkehrsraum sind aus sicherheitsrelevanter Sicht
und zu einer Orientierungserleichterung, ohne besondere
Erschwernis, fur die Gestaltung von Leitsystemen flr blinde und
sehbehinderte Menschen sowie deren Elemente Bodenindikatoren
gemaB der DIN 32984 zu verwenden. Ein Materialwechsel (von
Bodenindikatoren zu sonstigen Leitelementen) zur Gestaltung von
Blindenleitsystemelementen innerhalb (geschlossener)
Blindenleitsysteme ist nicht vorzusehen.

Es ist insbesondere fir den 6ffentlichen Verkehrsraum die
Bedeutung hervorzuheben, dass eine bundesweit einheitliche
Gestaltung von taktilen und visuellen Bodenstrukturen
(Bodenindikatoren und sonstigen Leitelementen) zur
Wiedererkennbarkeit sowie flr eine sichere Nutzung erforderlich
sind.

Sonstige Leitelemente, insbesondere die Bordsteinkante, spielen bei
der Orientierung blinder und sehbehinderter Menschen ebenfalls
eine Rolle. Dies gilt maBgeblich flr

a. die innere Leitlinie, den inneren Sicherheitsraum zwischen
nutzbarer Gehflache und z. B. Gebauden / Ausstattungszone

b. die Gehweggestaltungen mit Unter- und Oberstreifen

c. den Trennstreifen zwischen Geh- und Radweg und

d. die Leitlinien Uber Fahrbahnen.

Es muss eine sinnvolle Verkniipfung von Bodenindikatoren
und sonstigen Leitelementen erfolgen. Das heif3t, die
Verkniuipfung muss logisch nachvollziehbar sein und eine
iibersichtliche sowie insbesondere eindeutig interpretierbare
Auswahl von sonstigen Leitelementen getroffen werden.
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8

UBERSICHT DER
WICHTIGSTEN
NORMEN
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8. Ubersicht der wichtigsten Normen

Norm:
Titel:
Teil 3:

Ausgabe:

Norm:
Titel:

Ausgabe:

Norm:
Titel:

Ausgabe:

Norm:
Titel:

Ausgabe:

DIN18040-3

Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen
Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

Dezember 2014 (aktualisierte Ausgabe in Vorbereitung)

DIN 32975

Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum
zur barrierefreien Nutzung

Dezember 2009

DIN 32984
Bodenindikatoren im offentlichen Raum
April 2023

DIN EN 17210

Barrierefreiheit und Nutzbarkeit der gebauten Umwelt -
Anforderungen und Empfehlungen

August 2021 (aktualisierte Ausgabe in Vorbereitung)
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PUBLIKATIONEN
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9. Publikationen

Forschungsprojekt , Barrierefreie Gestaltung von
Querungsanlagen an Ortsdurchfahrten von BundesfernstraBen®.
Berichte der Bundesanstalt flir StraBen- und Verkehrswesen
Verkehrstechnik Heft V 413

Barrierefreie Wegeketten — Grundlagen zur sicheren
Identifikation und Planung barrierefreier Wegeketten fir
Menschen mit Seheinschrankungen im 6ffentlichen Verkehrs-
und Freiraum

Herausgeber:

Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR)
im Bundesamt fur Bauwesen und Raumordnung (BBR)

46



Schlussgedanken

Wir hoffen, Ihnen mit diesem Leitfaden einen Einblick in das Thema
sonstige Leitelemente und physische Blindenleitsysteme im
Vergleich gegeben zu haben. Jetzt haben Sie Kenntnisse dartber,
welche sonstigen Leitelemente es gibt und wie diese sehbehinderte
und blinde Menschen in ihrer Mobilitat hilfreich unterstitzen
kdnnen.

Und vielleicht betrachtet der eine oder andere von Ihnen das
Eingangszitat:

~Ich wollte nicht, dass Blindheit bestimmt,
wohin ich gehen kann."
(Erik Weihenmayer)

nun aus einem anderen Blickwinkel. Sich zurechtzufinden, das
bedeutet mehr als nur anzukommen. Es heil3t, Entscheidungen
selbst treffen und Wege eigenstandig nutzen zu kdénnen.

FlUr blinde und sehbehinderte Menschen bedarf es dazu sowohl
visuell und taktil gestalteter Elemente (sonstige Leitelemente), als

auch Bodenindikatoren. Dabei kann nur eine sinnvolle Verknlpfung
von beiden flr eine sichere und selbststandige Fortbewegung im
Alltag von sehbehinderten und blinden Menschen sorgen.

Durch das Zusammenspiel von splrbaren Strukturen unter den
FiiBen, klaren Ubergéngen zu sonstigen Leitelementen und damit
logisch aufgebauten Wegen, entsteht bei jedem Schritt eine
Verlasslichkeit fur die sehbehinderten und blinden Nutzer.

Jeder Ubersichtlich gestaltete Weg ermdglicht ihnen mehr
Selbststandigkeit und damit gleichzeitig mehr Freiheit.

Vergessen Sie nicht, werte Fachplaner, Architekten und
Bauausfihrende:

~Der Weg entsteht beim Gehen."
(Franz Kafka)

Gehen Sie also mit den erworbenen Kenntnissen mit gutem Beispiel
voran und schaffen Sie Infrastrukturen, die fiir jeden Nutzer,
in jeder Situation funktionieren.
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Den ersten Schritt haben Sie ja bereits getan, indem Sie diesen
Leitfaden aufmerksam gelesen haben. Wir danken Ihnen dafir.

Dieser Leitfaden erhebt keinerlei Anspruch auf Vollstandigkeit.
Wenn er aber dazu beigetragen hat, dass Sie nun wissen, wie
sonstige Leitelemente und physische Blindenleitsysteme im
Zusammenspiel den Alltag von mobilitatseingeschrankten Personen
erleichtern kénnen, so hat er sein Ziel erreicht.

Und wenn Sie wollen, besuchen Sie auch gerne unsere Webseite:

Leiten statt suchen - Bodenindikatoren und sonstige
Leitelemente im Vergleich

Falls noch nicht getan: Abonnieren Sie unsere kostenfreien
Insider-News. So bleiben Sie informiert.

AbschlieBend unser Wunsch an Sie: Planen und bauen auch Sie
in Zukunft barrierefrei!

Sollten Sie Fragen oder Anregungen zum Ratgeber haben,
kontaktieren Sie uns gerne unter: 0365/5515692 oder

info@mobilfuchs.net

Ihre Autoren von , Mobilfuchs- Barrierefrei unterwegs"

(Ledi jios? Loy

Claudia Karell & Eberhard Tolke
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<« Buchtipp als Erganzung:

=~ Wollen Sie wissen, wie Blindenleitsysteme entstehen, was diese
wirklich leisten missen und welche Planungsfehler es zu vermeiden
gilt, um spatere Nutzungsschwierigkeiten flr blinde und
sehbehinderte Menschen zu vermeiden?

Und wie kdnnen digitale Technologien und Piktogramme physische
Blindenleitsysteme sinnvoll erganzen?

Die Antworten darauf erfahren Planer, Architekten, Ausfihrende
und alle Interessierten in unserem Ratgeber "Selbststandig durch
die Welt - Blindenleitsysteme als Schllssel zur Orientierung und
Mobilitat™, den Sie auf: https://www.mobilfuchs.net/buch-
blindenleitsysteme/ finden.

=

Ratgeber

E'Selbssténdig durchdie Welt-

I ¥ Z ]
lindenleitsysteme als Schllisse!

| leur griemierung und Mébilitat

2202 Karel & Ebertarg e

-~ Hier unser Buch bestellen!
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Quellenangaben

Buchtipp:

e Claudia Karell & Eberhard Tolke: Mobil sein und bleiben.
Leipzig 2014 (https://www.mobilfuchs.net/mobil-sein-und-

bleiben)

Internetseite:

e Mobilfuchs — Barrierefrei unterwegs

https://www.mobilfuchs.net/

Ressourcen:

e Die Bilder, soweit nicht anders angegeben, wurden von den
Autoren selbst erstellt.

e Das Buchcover und die Riuckseite wurden mit Canva und der
KI ChatGPT erstellt.

50


https://www.mobilfuchs.net/
http://www.mobilfuchs.net/mobil-sein-und-bleiben
http://www.mobilfuchs.net/mobil-sein-und-bleiben

Eigene Notizen:
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